OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA - Szczegétowa inwentaryzacja mostu.

Most drogowy o Jednolitym Numerze Inwentarzowym: 1026890 (lokalny numer
inwentarzowy: 11/1147/6/1). Podpory (przyczétki, filary) wybudowano przed 1945r. Ustrdj

nosny mostu wykonano w roku 1960. Pod konstrukcjg przeset przeptywa rzeka Bébr.

Dtugos¢ catkowita mostu wynosi 235,35 m. Szerokos$¢ przekroju poprzecznego

zmienia sie —od 4,27 m do 7,2 m (w miejscu poszerzenia — ,,mijanki”).

Schemat statyczny obiektu sktada sie z dziewieciu przeset wolnopodpartych
o rozpietosciach 4x25,3+26,80+28,45+29,0+2x24,5.

Dzwigary gtowne wykonano z belek kratownicowych typu B-6, stalowych - s3g to
dZwigary azurowe wyksztatcone z 1 dwuteownika 1550, odpowiednio rozcietego. Liczba
dzwigaréw w przestach jest zmienna — od 3 do 5 szt. DZzwigary gtdwne zostaty poprzecznie
stezone za pomocg pary ceownikdw C140. Na dtugosci przeset wystepujg takze stezenia
hamowne w postaci skratowan poziomych z kagtownikédw 80x80x8mm. DZwigary oparte sg na
podporach posrednio poprzez wycinek dwuteownika 1550 w ksztatcie odwrdconej litery T. Na
dzwigarach zainstalowano poprzecznice drewniane o przekroju 20x20 (22,5) cm, ktdrych
korice zabezpieczono arkuszami papy. Na poprzecznicach spoczywa dolna warstwa

konstrukcji nawierzchni — poktad dolny z belek o przekroju 10x14cm.

Nawierzchnie pieszo-jezdni (poktad dolny i gérny) wykonano z dyliny. Cigg pieszo-
jezdny ograniczono obustronnymi ,bezpiecznikami” drewnianymi o szer. 0,5 m z desek
o przekroju 5x14cm dlugosci 160-240cm i belek 10x13x53cm mocujacych je do pokladu
gornego. Drewniane ,bezpieczniki” wyniesione s ponad powierzchnie jezdni o ~15cm.

Podpory po rednie obiektu wykonane zostaly jako zelbetowe monolityczne
o przekroju owalnym zmiennych gabarytow. Przyczélki zostaly wykonane jako zelbetowe
monolityczne. Przyczétek od strony Pradocinka posiada wiszgce skrzydeka. Korpus przyczétka
od strony Dychowa wykonano z kamieni zespolonych ze soba zaprawa cementowa.
Przedluzeniem korpusu przyczétka sa rozbudowane kamienno-ceglane mury oporowe.
Sposbb posadowienia przyczé kdw i podpdr po rednich jest nieznany.

Z uwagi na nieszczelny pomost woda opadowa nie jest przechwytywana — przelatuje
grawitacyjnie, poprzez szczeliny w nawierzchni bezposrednio do rzeki Bobr.

Krawedzie przeprawy zabezpieczono obustronnymi balustradami z profili stalowych
z wypetnieniem wolnych przestrzeni siatka stalowa. Pochwyt wykonano z ksztattownika C80,
stupki z katownikdw 65x65x5mm, natomiast ramka obwodowa siatki stalowej z kgtownikéw
30x30x4mm. Stupki balustrady (zestaw dwoéch katownikdw) zostaty zamocowane do
poprzecznic drewnianych co ~ 160cm ( z zageszczeniem do rozstawu ~ 70cm w rejonie
,mijanki”).

Oswietlenie mostu stanowi osiem latarni ulicznych. Latarnie rozstawione zostaty co

~33,5m. Latarnie zamocowane zostaty do poprzecznic (6 szt.) oraz do przyczétkéw (2szt.).



Nosnos¢ obiektu ograniczono do 2,5 t. Ruch pojazdéw odbywa sie wahadtowo
z mijankg na moscie.
W sasiedztwie mostu wybudowano betonowy préog wodny spietrzajgcy wode

w korycie gtéwnym rzeki.





