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1. Opis techniczny do projektu czasowej organizacji ruchu

Opis dotyczy drogi powiatowej nr 3102F ul. Piastéw w m. Krosno Odrzafiskie w km od 0+616
do 0+948.

1.1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest zaprojektowanie czasowego oznakowania pionowego oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego na drodze powiatowej nr 3102F ul. Piastéw w m. Krosno
Odrzanskie na czas trwania robot zwiazanych z wykonaniem wyniesionych przej§é dla pieszych.
Przedmiotowy projekt czasowej organizacji ruchu sporzadzony zostal w celu poprawy

bezpieczenstwa ruchu drogowego.

1.2. ZARZAD DROGI
Zarzad Drég Powiatowych
ul. Fryderyka Chopina 5, 66-600 Krosno Odrzanskie

1.3. PODSTAWA OPRACOWANIA

Niniejszy projekt czasowej organizacji ruchu zostat opracowany na podstawie:

e rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 roku w sprawic szczegblowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem
(tj. Dz. U. 2017 poz. 784);

erozporzadzenia Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i  Administracji
z dnia 31 lipca 2002 roku w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (t.j. Dz. U. 2019 poz. 2310
Z pézn. zm.);

e rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegdlowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczetistwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (t.j. Dz. U. 2019 poz. 2311 z pézn. zm.);

* wizji lokalnej i pomiar6w w terenie.

14, CHARAKTERYSTYKA DROGI I RUCHU NA DRODZE

Parametry techniczne
a klasa drogi zZ
o szerokos$¢ jezdni 6.0 m

a szeroko$¢ chodnikow 20m-34m



Droga powiatowa nr 3102F na odcinku objgtym opracowaniem jest droga jedno jezdniows
dwukierunkowa, posiada nawierzchni¢ niejednorodna o szerokosci 6 m: w km od 04000 do 0+219
1 0od 0+617 do 1+189 nawierzchnia bitumiczna, w km od 0+219 do 0+617 nawierzchnia z kostki
kamiennej. Po obu stronach wystepuja chodniki z kostki betonowej o szerokosci 2 m — 3.4 m.
W km od 0+862 do km 1+047 po stronie prawej przedmiotowej drogi wystepuje nieutwardzone
pobocze. Omawiana ul. Piastéw przebiega przez teren zabudowany i funkcjonuje jak typowa droga
powiatowa klasy technicznej ,,Z”.

Na drodze powiatowej nr 3102F odbywa sig ruch o $rednim natezeniu.

1.5. PRACE DO WYKONANIA

Projektowane rozwiazanie zaklada wykonanie wyniesionych przej$¢ dla pieszych. Ze wzgledu
na duzg skutecznos¢ tego Srodka technicznego, przewidywana jest znaczna poprawa warunkéw
bezpieczenstwa ruchu pieszych oraz spowolnienie ruchu pojazdéw w tej strefie miasta.

Wyniesione przejScia dla pieszych nalezy wykonaé w technologii bitumicznej poprzez
zastosowanie warstw:

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 118

- warstwa wyrownawczo-profilujaca AC16W

Nalezy takze dokona¢ dodatkowej rozbidrki istniejacej nawierzchni.
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1.6. OPIS WYSTEPUJACYCH ZAGROZEN LUB UTRUDNIEN

Calos¢ robot nalezy prowadzié tak, aby nie stwarzaly zagrozenia tak dla ludzi bioracych udziat
w procesie inwestycyjnym jak i dla oséb trzecich. Przy robotach pojazdy oraz ludzie moga napotkad
liczne utrudnienia. W celu zabezpieczenia oraz zmniejszenia zagroZen zaprojektowano niniejsze

oznakowanie,

Podczas wykonywanych prac moga wystapi¢ nastepujace zagrozenia lub utrudnienia:

- wtargnigcie na jezdni¢ 0séb prowadzacych prace;

- wtargnigcie na jezdnig oséb trzecich, niezwiazanych z realizowanymi pracami;

- uszkodzenie oraz mozliwo§¢ wywrocenia urzadzen bezpieczefnistwa ruchu drogowego oraz
znakéw pionowych;

- ograniczenie widocznosci.
Nalezy dopilnowaé, aby urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz znaki pionowe

maity stabilne podpory, uniemozliwiajace ich przewrdcenie.

1.7. OPIS PROJEKTOWANEGO OZNAKOWANIA

Niniejszy projekt czasowej organizacji ruchu obejmuje droge powiatowa nr 3102F ul. Piastow
w m. Krosno Odrzanskie.

PROJEKTOWANE OZNAKOWANIE

Prace podczas wykonywania wyniesionych przej$¢ dla pieszych beda prowadzone przy
potowkowym zajgciu jezdni. Roboty nalezy oznakowaé zgodnie z odpowiednim schematem
oznakowania, w zalezno$ci od zajgtej czgsci pasa drogowego.

W odleglosci rzedu do 100 m przed robotami nalezy ustawié¢ znaki: A-14 wraz ze znakiem
A-12b/A-12c¢. Nalezy pamigtac o zachowaniu minimum 10 m odstgpu migdzy znakami w obszarze
obowiazywania dopuszczalnej predkosci ponizej 60 km/h.

Do wygrodzenia zajetej czesci jezdni nalezy zastosowaé tablice prowadzacq U-3d (od strony
najazdu), zapore drogowa U-20b oraz tablice kierujace U-21a/b. Tablica prowadzaca U-3d oraz
zapora drogowa U-20b powinny by¢ wyposazone w  ofwictlenie ostrzegawcze
U-35 aktywne przez caly okres obowigzywania czasowej organizacji ruchu.

Przy robotach prowadzonych w chodniku nalezy zastosowa¢ zapory drogowe U-20c¢, znaki B-41
oraz tabliczki informujace o przejSciu druga strong drogi.

W sytuacji wzmozonego ruchu samochodowego nalezy wprowadzié reczne kierowanie ruchem
przez osoby posiadajace odpowiednie uprawnienia, wyposazone w urzadzenia lacznosci
bezprzewodowej 1 kamizelki ostrzegawcze ,,KIEROWANIE RUCHEM”.



W celu ostrzezenia kierujacych pojazdami o zblizaniu si¢ do miejsc, w ktérych moga napotkaé
osoby pracujace na drodze lub przeszkody znaki A-14 ,roboty na drodze” nalezy zastosowaé na
wszystkich drogach wlotowych w obrebie prowadzonych prac.

URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Podstawowym celem stosowania urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego jest ochrona zycia
1 w ograniczonym zakresie takZe mienia uczestnikéw ruchu i oséb pracujacych na drodze,
a w niektérych przypadkach takze uzytkownikéw terenéw przyleglych. Stosuje sie je w celu
zabezpieczenia ruchu pojazdéw i pieszych, poinformowania i ostrzegania kierujacych
0 niebezpieczenstwie.

Zapory drogowe - zapory drogowe stosuje si¢ w celu zabezpieczenia rob6t prowadzonych
w pasie drogowym. Zapory drogowe pojedyncze stosuje si¢ do wygradzania miejsc robot
prowadzonych w pasie drogowym. Do wygrodzen wzdluz jezdni nalezy zastosowaé zapory U-20a.
Do wygrodzen poprzecznych nalezy zastosowaé zapory U-20b, z wyjatkiem przypadkéw, w ktorych
stosuje sig tablice prowadzace ciagte U-3d (od strony najazdu). Zapory drogowe zabezpieczajace
miejsce robot nalezy umieszczaé na wysokosci od 0,9 m do 1,1 m mierzac od poziomu nawierzchni
drogi do gémej krawedzi zapory. Zapory drogowe U-20b i tablice prowadzace U-3d zastosowane do
wygrodzenia czefei jezdi powinny byé zawsze wyposazone w element odblaskowe i lampy
ostrzegawcze U-35a koloru zéltego, ktére powinny byé aktywne przez caty okres obowiazywania
czasowej organizacji ruchu bez wzgledu na warunki oraz pore doby. Do wygrodzen w chodnikach,
ciggach pieszych, pieszo-rowerowych lub $ciezkach rowerowych nalezy zastosowaé zapory U-20c.

Tablice kierujace - przeznaczone sg do oznakowania krawgdzi zwezonego pasa ruchu, zajetego
lub zanizonego pobocza oraz pasa ruchu z zatamaniami w planie. Tablice kierujace ze skosnymi
paskami majg by¢ ustawione tak, by paski opadaty w kierunku uzywanej czesci drogi. Do oznaczania
ograniczonej skrajni z prawej strony jezdni nalezy uzywaé tablic U-21b, a z lewej strony jezdni
U-21a. Dopuszcza sig stosowanie tablic kierujacych U-21a i U-21b zespolonych ze $wiattami
ostrzegawczymi U-35 umieszczonymi nad tablicami. Tablice do oznaczania ograniczonej skrajni
powinny by¢ pokryte materialem odblaskowym lub zawiera¢ elementy odblaskowe o barwie zgodne;
z barwa tla, na ktérym zostaly umieszczone. Tablice nalezy ustawiaé prostopadle do osi drogi
w rozstawie co 5 m a na skosie 1:5 w rozstawie co 1 m. Dolna krawedz tablicy powinna znajdowaé
sig na wysokosci do 0,25 m, mierzac od poziomu jezdni. Sposoéb zamocowania tablic powinien

uniemozliwiaé ich obr6t wokot osi pionowe;.



1.8. WARUNKI TECHNICZNE OZNAKOWANIA

Przy oznakowaniu robdt prowadzonych w pasie drogowym stosuje si¢ znaki o jedng grupg
wielko$ci wyzsza niz stosowane na danym odcinku drogi. Do wykonania lic znakéw stosowanych do
oznakowania robot prowadzonych w pasie drogowym stosuje si¢ foli¢ odblaskowa typu 2 lub folig
pryzmatyczna.

Znaki nalezy ustawi¢ w odleglosci od 0,5 m do 2,0 m od krawedzi jezdni. Odleglos¢ znaku od
jezdni mierzy sig¢ w poziomie od krawedzi jezdni do najblizszego skrajnego punktu tarczy znaku
(tablicy). Znaki pionowe nalezy umiesci¢ na wysokosci: 2,2 m. Wysoko$¢ mocowania tarcz znakow
mierzy si¢ w pionie, liczac od powierzchni chodnika lub pobocza do dolnej krawedzi tablicy znaku.

Odleglosé znakéw od krawedzi jezdni 1 wysoko$¢ znakow:

Odleglos¢ znakéw od krawedzi jezdni
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Zabezpieczenie 1 oznakowanie robdt musi by¢ dostosowane do utrudnien na drodze, a takze
zapewni¢ bezpieczenstwo uczesnikom ruchu oraz osobom wykonujacym prace.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do zabezpieczenia i oznakowania miejsca robot na
drodze powinny by¢ dobrze widoczne zaréwno w dzien jaki i w nocy oraz utrzymane w nalezytym
stanie przez okres trwania robot.

Osoby wykonujace czynnosci zwiazane z robotami w pasie drogowym powinny by¢ urbane
w odziez ostrzegawcza o barwie pomaranczowej, wyposazona w element odblaskowe o barwie zoltej

Iub pomaranczowe;.



Zgodnos¢ ustawienia oznakowania z zatwierdzonym projektem czasowej organizacji ruchu
1 dbato$¢ o stan techniczny urzadzen oraz znakéw nalezy do obowiazkéw Wykonawcy robot.

Oznakowanie czasowej organizacji ruchu nie moze ograniczaé widocznoéci kierowcom oraz nie
moze kolidowac z istniejacym oznakowaniem. Znaki kolidujace z czasowa organizacja ruchu na czas
trwania rob6t nalezy usunaé/zastonié.

Znaki, sygnaly Swietlne oraz urzadzenia bezpieczefistwa ruchu nalezy stosowaé zgodnie
z zalacznikiem nr 1-4 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie
szczegblowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych oraz urzadzef
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2019 poz. 2311
t.j. ze zm.).

W przypadku wykopow glebszych niz 0,5 m lub ustawienia pojazdu technicznego na pasie ruchu,
nalezy zastosowac bariery energochtonne lub pryzmy piasku.

W przypadkach wygradzania miejsc rob6t prowadzonych na chodnikach, ciagach pieszych,
pieszo-rowerowych lub Sciezkach rowerowych wygrodzenie powinno byé wykonane zaporami
drogowymi podwdjnymi U-20c, w ktérych dolna krawedz dolnego pasa zapory powinna sie
znajdowaé¢ na wysokosci okoto 0,3 m nad poziomem nawierzchni. Dla poprawy bezpieczefistwa
pieszych, szczegdlnie w miejscach zwigkszonego natgzenia ruchu dzieci, np. w poblizu szkét
podstawowych, przedszkoli, itp. zaleca sig stosowanie zapory drogowej potréjnej U-20d

Oznakowanie czasowej organizacji ruchu, a takze pracujacy sprzet, czy sktadowane materiaty
nie mogg ogranicza¢ widocznoéci w sposob uniemozliwiajacy bezpieczne poruszanie sig, szczegdlnie
w obregbie przejs¢ dla pieszych, czy skrzyzowan.

Ustawiajac znaki w terenie nalezy dokona¢ oceny ich widocznoséci pod katem ograniczenia ich
widoczno$ci przez geometrig drogi, uksztaltowanie terenu itp. i w razie potrzeby dokonaé niezbednej

korekty ich ustawienia.



1.9. WYKAZ PROJEKTOWANEGO OZNAKOWANIA
PROJEKTOWANE OZNAKOWANIE

(zgodne ze schematem)
A-14
A-12b
A-12¢
B-41

T-inf. “Przejscie drugg strong drogi”
U-3d
U-20b
U-20c
U-21a/b
U-35

1.10. PRZEWIDYWANY TERMIN WPROWADZENIA CZASOWEJ ORGANIZACJI
RUCHU

Przewidywany termin wprowadzenia czasowej organizacji ruchu - listopad 2022 rok

Przewidywany termin przywrocenia poprzedniej stalej organizacji ruchu - grudzien 2023 rok
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SCHEMAT OZNAKOWANIA

ZAJECIE CZESCI JEZDNI | CHODNIKA/POBOCZA
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SCHEMAT OZNAKOWANIA

ZAJECIE CZESCI JEZDNI
OBSZAR ZABUDOWANY
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