ZARZAD DROG POWIATOWYCH
ul. Fryderyka Chopina 5

66-600 Krosno Odrzanskie

PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU

Droga powiatowa nr 3102F
ul. Piastow w m. Krosno Odrzanskie

Opracowanie zawiera:
- opis techniczny

- plan orientacyjny

- plan sytuacyjny

- opis liniowy

Pazdziernik 2022




1. Opis techniczny do projektu stalej organizacji ruchu

Opis dotyczy drogi powiatowej nr 3102F ul. Piastow w m. Krosno Odrzanskie w km od 0+694
do 0+870.

1.1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest zaprojektowanie oznakowania pionowego, poziomego oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu na drodze powiatowej nr 3102F ul. Piastow w m. Krosno Odrzanskie.
Przedmiotowy projekt stalej organizacji ruchu sporzadzony zostal w celu poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego (w szczegdlnoSci w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego na

przejéciach dla pieszych).

1.2. ZARZAD DROGI
Zarzad Drog Powiatowych
ul. Fryderyka Chopina 5, 66-600 Krosno Odrzanskie

1.3. PODSTAWA OPRACOWANIA

Niniejszy projekt stalej organizacji ruchu zostal opracowany na podstawie:

erozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzeénia 2003 roku w sprawie szczegolowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem
(tj. Dz. U. 2017 poz. 784);

erozporzadzenia Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 roku w sprawie znakow i sygnatow drogowych (t.j. Dz. U. 2019 poz. 2310
Z pézn. Zm.);

erozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegolowych
warunkow technicznych dla znakow i sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (t.j. Dz. U. 2019 poz. 2311 z pdZn. zm.);

e wizji lokalnej 1 pomiaréw w terenie.

1.4. CHARAKTERYSTYKA DROGI I RUCHU NA DRODZE
Parametry techniczne

a klasa drogi Z

a szeroko$¢ jezdni 6.0 m

a szeroko$¢ chodnikow 20m-34m



Droga powiatowa nr 3102F na odcinku objetym opracowaniem jest droga jedno jezdniows
dwukierunkowa, posiada nawierzchnie niejednorodna o szerokosci 6 m: w km od 0+000 do 0+219
i od 0+617 do 1+189 nawierzchnia bitumiczna, w km od 0+219 do 0+617 nawierzchnia z kostki
kamiennej. Po obu stronach wystepuja chodniki z kostki betonowej o szerokosci 2 m — 3.4 m.
W km od 0+862 do km 1+047 po stronie prawej przedmiotowej drogi wystepuje nieutwardzone
pobocze. Omawiana ul. Piastow przebiega przez teren zabudowany i funkcjonuje jak typowa droga
powiatowa klasy technicznej ,,Z”.

Na drodze powiatowej nr 3102F odbywa si¢ ruch o $rednim natezeniu.

1.5. OPIS PROJEKTOWANEGO OZNAKOWANIA

Niniejszy projekt stalej organizacji ruchu obejmuje droge powiatowa nr 3102F ul. Piastow
w m. Krosno Odrzanskie o dugosci 1189 m, w km od 0+694 do 0+870. Po dokonaniu przegladu
1 weryfikacji istniejacego oznakowania w obrgbie ww. drogi i skrupulatnym przeanalizowaniu
istniejacej sytuacji dokonano nastepujacych zmian:

PROJEKTOWANE ZMIANY

Uwzgledniajac Rzadowy Program Ograniczania Przestgpczosci i Aspolecznych Zachowan
Razem Bezpieczniej im. Wiadystawa Stasiaka na lata 2022 — 2024 , w celu wzmocnienia
bezpieczenstwa w miejscach publicznych, ze szczegdlnym uwzglednieniem tworzenia lokalnych
systeméw bezpieczenistwa dla projektu ,,Poprawa bezpieczenstwa poprzez wyniesienie 4 przejsé dla
pieszych na drogach powiatowych w powiecie kro$niefiskim”, zastosowano nastgpujace rozwiazania:
e progi zwalniajace plytowe o krzywej sinusoidalnej rampie najazdowej,
e znaki A-11a "prog zwalniajacy" wraz z tabliczkami T-1 okre$lajacymi odlegloé do progu,
e ograniczenie predkosci, Z uwagi na progi zwalniajace, do 20 km/h,
e oznakowanie poziome grubowarstwowe o grubosci uzytego materiatu 0,9 — 3,5 mm:

— P-25 "prog zwalniajgcy” - stosowany w celu oznaczenia umieszczonego na jezdni progu
zwalniajacego.

— P-14  linia warunkowego zatrzymania ziozona z prostokatdéw” - stosowana w celu
wyznaczenia miejsca zatrzymania pojazdow przed m.in. przejSciami dla pieszych,
przejazdami kolejowymi,

* istniejace oznakowanie poziome w obrgbie omawianych przejs¢ dla pieszych jako
grubowarstwowe o grubosci uzytego materiatu 0,9 — 3,5 mm:

— P-1e ,linia pojedyncza przerywana - prowadzaca szeroka” - stosowana w celu oddzielenia
przeciwnych kierunkéw ruchu w ciagu linii podwdjnych P-4 lub P-3a na skrzyzowaniach lub
wlaczeniach do jezdni oraz do umozliwienia przejazdéw poprzecznych na zjazdach.

— P-4 linia podwojna ciagta” - stosowana w celu rozdzielenia przeciwnych kierunkow ruchu
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na odcinkach jezdni, na ktorych nalezy wyeliminowaé przejezdzanie pojazdéw na czegsé
jezdni przeznaczong dla przeciwnego kierunku ruchu, niezaleznie od dopuszczalnej predkosci
na drodze.

— P-10 ,przejScie dla pieszych” - stosowane w celu oznaczenia powierzchni jezdni lub

torowiska tramwajowego, przeznaczonej do poprzecznego ruchu pieszych,

— P-1b "linia pojedyncza przerywana - krotka" - stosowana do wyznaczenia pasow ruchu

pomiedzy skrzyzowaniami na drogach o dopuszczanej predkosci do 70 km/h.

Grubowarstwowe oznakowanie wykonywane jest przy uzyciu mas chemoutwardzalnych, mas
termoplastycznych, materiatow prefabrykowanych, wsréd ktérych wyréznia si¢ miedzy innymi:
odblaskowe taSmy nieprofilowane i profilowane.

Projektowane rozwiazanie zaklada wprowadzenie wyniesionych przejsé dla pieszych. Ze
wzgledu na duza skutecznosé tego Srodka technicznego, przewidywana jest znaczna poprawa
warunkow bezpieczenistwa ruchu pieszych oraz spowolnienie ruchu pojazdéw w tej strefie miasta.
Najazd 1 zjazd zaprojektowano o dtugosci po 1,70 m, natomiast dhugos¢ wyniesienia wyniesie 4,00

m. Przejécie wzgledem niwelety podluznej bedzie podniesione o 12 cm.
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Ksztalt i wymiary liniowego progu zwalniajacego plytowego U-16¢

0,12
—}—]

1,70

e — -

Ksztalt i wymiary krzywej sinusoidalnej rampy najazdowej

1.6. ODLEGLOSCI ZNAKOW OD JEZDNI ORAZ WYSOKOSC ICH MOCOWANIA

Nalezy zastosowa¢ znaki w §redniej grupie wielkosci (S). W celu zapewnienia widocznosci
znakéw z odlegloSci pozwalajacej kierujacemu pojazdem ich spostrzezenie, odczytanie
i prawidlowa reakcje, do wykonania lic znakéw naleZy zastosowaé material odblaskowy typu 1
z wyjatkiem znakéw A-7, B-2, B-20, D-6, D-6a i D-6b w przypadku ktérych obowiazuje stosowanie
folii odblaskowych typu 2.

Znaki nalezy ustawi¢ w odlegtosci od 0,5 m do 2,0 m od krawedzi jezdni. Odlegloéé¢ znaku od
jezdni mierzy si¢ w poziomie od krawedzi jezdni do najblizszego skrajnego punktu tarczy znaku



(tablicy). Znaki pionowe nalezy umiesci¢ na wysokosci: min. 2,0 m. Wysoko$¢é mocowania tarcz
znakow mierzy si¢ w pionie, liczac od powierzchni chodnika lub pobocza do dolnej krawedzi tablicy

znaku.

Odleglos$¢ znakéw od krawedzi jezdni 1 wysoko$é znakdw:
Odleglos¢ znakéw od krawedzi jezdni

min. 0,50
|
1 |
| L
i jezdnia  [poboczel
050200 |
! hrawgznik
I T i 1 1 1 |
: il
I
i  jexdnia chodaik

Wysokos¢ znakow

min. 2,20

min. 2,00




1.7. WYKAZ ZNAKOW

ISTNIEJACE OZNAKOWANIE
A-17 2 szt. A-30 2 szt. A-7 8 szt.
B-2 1 szt. B-20 1 szt. B-21 1 szt.
B-22 1 szt. B-33 3 szt. B-36 10 szt.
B-5 2 szt. D-15 1 szt. D-18 3 szt.
D-21 2 szt. D-3 1 szt. D-6 10 szt.
D-6b 2 szt. T-16a 2 szt. T-27 4 szt.
T-inf. 1 szt. U-11a 1 szt. U-18a 1 szt.
U-18b 2 szt. P-10 P-11
P-12 P-13 P-1b
P-1e P-4
PROJEKTOWANE OZNAKOWANIE
A-11a 4 szt.
B-33 4 szt
B-34 2 szt.
T-1 4 szt.
U-16¢ 2 szt.
P-14
P-25

1.8. PRZEWIDYWANY TERMIN WPROWADZENIA STALEJ ORGANIZACJI RUCHU

Przewidywany termin wprowadzenia stalej organizacji ruchu - IV kwartal 2023 rok
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Strona prawa
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_Strona lewa Jezdnia Strona prawa
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Strona lewa Jezdnia Strona prawa
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