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1. Opis techniczny do projektu stałej organizacji ruchu w ramach zadania -
„Przebudowa drogi powiatowej nr 1157F na odcinku Krosno Odrzańskie - Bytnica od km 0+000.00 do km 11+471.92” 

1.1. PRZEDMIOT  OPRACOWANIA
Przedmiotem opracowania jest zaprojektowanie oznakowania pionowego i poziomego, docelowego na drodze powiatowej nr 1157F na odcinku Krosno Odrzańskie - Bytnica od km 0+000,00 do km 11+471,92. Przedmiotowy projekt stałej organizacji ruchu sporządzony został w celu uzupełnienia i uporządkowania, oraz usunięcia nieprawidłowości w obowiązującej istniejącej organizacji ruchu w związku z realizacją inwestycji dotyczącej przebudowy ww. drogi powiatowej.
1.2. INWESTOR
Zarząd Dróg Powiatowych

ul. Fryderyka Chopina 5, 66-600 Krosno Odrzańskie
1.3. PODSTAWA OPRACOWANIA
Niniejszy projekt stałej organizacji ruchu został opracowany na podstawie:

· rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 roku w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem  (Dz. U. z 2003 roku Nr 177 poz. 1729); 

· rozporządzenia Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 roku w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. z 2002 roku Nr 170 poz. 1393);

· rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003 roku Nr 220 poz. 2181);

· wizji lokalnej i pomiarów w terenie;

· umowy nr 5/2008 z dnia 03.04.2008r.

1.4. CHARAKTERYSTYKA DROGI I RUCHU NA DRODZE
Odcinek drogi powiatowej nr 1157F objęty niniejszym projektem zlokalizowany jest w powiecie Krosno Odrzańskie na terenie gminy Krosno Odrzańskie i Bytnica. Początek przebudowy przyjęty został w km 0+000 w miejscowości Krosno Odrzańskie w rejonie skrzyżowania z droga krajową nr 29. Koniec przebudowywanego odcinka ustalono w km 11+471.92 w m. Bytnica. Planowanym przedsięwzięciem inwestycyjnym będą roboty budowlane polegające na przebudowie drogi powiatowej, mające na celu poprawę bezpieczeństwa ruchu drogowego, uatrakcyjnienie przyległych terenów pod względem turystycznym oraz zapewnienie poprawnego odprowadzenia wód opadowych. Omawiane roboty budowlane zlokalizowane będą w ramach istniejącego pasa drogowego. Wymienione roboty budowlane zakresem swoim obejmą przebudowę nawierzchni jezdni drogi powiatowej nr 1157F wraz z przyległymi poboczami i chodnikami, odtworzenie istniejących zatok autobusowych, zjazdów gospodarczych i skrzyżowań oraz udrożnienie rowów i przepustów związanych z odwodnieniem drogi. Niniejsza przebudowa swoim zakresem obejmie również wykonanie od km 3+918.00 do końca opracowania jednostronnej nowej ścieżki rowerowej zlokalizowanej w istniejącym pasie drogowym.

Parametry techniczne

· klasa drogi




Z
· szerokość jezdni



7.0 - 6.0m 

· szerokość poboczy grunt.


1.00m 

· szer. zatoki autobusowej


3.0m 
· szer. ścieżki rowerowej


2.0 – 3.5m
· szer. peronów na zatokach


1.5m
W chwili obecnej omawiany odcinek drogi powiatowej nr 1157F jest drogą jednojezdniową o nawierzchni bitumicznej. Omawiany odcinek drogi w przeważającej części przebiega przez tereny leśne i funkcjonuje jak typowa droga powiatowa klasy technicznej „Z”, posiadająca szereg zjazdów publicznych i indywidualnych oraz skrzyżowań z innymi drogami publicznymi. Na terenach zabudowanych dodatkowym czynnikiem wpływającym na bezpieczeństwo uczestników ruchu jest przemieszczanie się pieszych. Na długości omawianego odcinka zlokalizowane są następujące obszary zabudowane:

· 0+000 – 1+100
m. Krosno Odrzańskie

(chodniki obustronne)

· 6+500 – 6+870
m. Struga


(brak chodników)

· 10+400 – 11+471
m. Bytnica


(chodnik jednostronny).
W stanie obecnym drogę powiatową nr 1157F można podzielić na dwa odcinki o różnych szerokościach istniejącej nawierzchni. Na odcinku od km 0+000 do km 3+890 omawiana droga posiada jezdnię o szerokości 7.0 – 6.0m i na terenie miasta Krosno Odrzańskie na długości. ca. 1.0km stanowi typową ulicę klasy „Z” zlokalizowaną w miejskich liniach rozgraniczających, posiadającą obustronne chodniki. Odcinek od km 3+890 do km 11+612 posiada jezdnię o szerokości 4.0 – 4.5m oraz obustronne pobocza gruntowe o szerokości ok. 1.25m. Pas drogowy o przybliżonej powierzchni 23.0ha, w zakresie którego zlokalizowana jest droga powiatowa nr 1157F przebiega na odcinku o długości ca. 11.6km i posiada średnią szerokość ok. 18.0m.

Odwodnienie pasa drogowego następuje poprzez sprowadzenie wody deszczowej do trawiastych rowów przydrożnych, a następnie odprowadzenie jej w teren pasa drogowego. Odcinek zlokalizowany na terenie miasta Krosno Odrzańskie odwadniany jest przy pomocy kanalizacji deszczowej 

Istniejąca szata roślinna jest typową roślinnością zlokalizowaną w granicach pasa drogowego. Na omawianym odcinku, pobocza i skarpy korpusu drogowego zarośnięte są mieszankami traw oraz roślinnością samosiewną. W granicach pasa drogowego zlokalizowany jest również drzewostan, który w znacznym stopniu koliduje z istniejącymi elementami zagospodarowania pasa drogowego. 

Na drodze powiatowej nr 1157F na odcinku Krosno Odrzańskie - Bytnica odbywa się ruch o średnim natężeniu. Średni Dobowy Ruch w roku 2007 wynosił 1463 pojazdów na dobę ze szczególnym nasileniem ruchu samochodów osobowych.
W ciągu drogi powiatowej nr 1157F zlokalizowane są liczne zjazdy indywidualne i skrzyżowania z drogami publicznymi.
a) ULICA PIASTÓW

Niniejszy projekt tymczasowej organizacji ruchu obejmuje swoim zakresem ulicę powiatową, Piastów w miejscowości Krosno Odrzańskie, która jest drogą jednopasmową i dwukierunkową. Przedmiotowa ulica na odcinku przewidzianym do zmiany organizacji ruchu posiada nawierzchnię asfaltową o szerokości 6,0 m, ograniczoną obustronnie krawężnikiem kamiennym. Wzdłuż niniejszej ulicy, zlokalizowany jest bezpośrednio przy jezdni, obustronny chodnik wykonany z betonowych płytek chodnikowych, o średniej szerokości 2,5 m. 

Wzdłuż ulicy Piastów zlokalizowana jest zabudowa wielorodzinna, brak jest obiektów użyteczności publicznej. Na ww. ulicy powiatowej odbywa się ruch o średnim natężeniu, przede wszystkim lokalny.
b) ULICA KATASTARLNA

Niniejszy projekt tymczasowej organizacji ruchu obejmuje swoim zakresem ulicę gminną, Katastralną w miejscowości Krosno Odrzańskie, która jest drogą jednopasmową i dwukierunkową. Przedmiotowa ulica na odcinku przewidzianym do zmiany organizacji ruchu posiada nawierzchnię asfaltową o szerokości 6,5 m, ograniczoną obustronnie krawężnikiem kamiennym. Wzdłuż niniejszej ulicy, zlokalizowany jest bezpośrednio przy jezdni, obustronny chodnik wykonany z betonowych płytek chodnikowych, o średniej szerokości 2,0 m. 

Wzdłuż ulicy Katastralnej zlokalizowana jest zabudowa wielorodzinna, brak jest obiektów użyteczności publicznej. Na ww. ulicy gminnej odbywa się ruch o średnim natężeniu, przede wszystkim lokalny.

c) ULICA POPRZECZNA

Niniejszy projekt tymczasowej organizacji ruchu obejmuje swoim zakresem ulicę gminną, Poprzeczną w miejscowości Krosno Odrzańskie, która jest drogą jednopasmową i dwukierunkową. Przedmiotowa ulica na odcinku przewidzianym do zmiany organizacji ruchu posiada nawierzchnię brukową o szerokości 10,0 m, ograniczoną obustronnie krawężnikiem kamiennym. Wzdłuż niniejszej ulicy, zlokalizowany jest bezpośrednio przy jezdni, obustronny chodnik wykonany z betonowych płytek chodnikowych, o średniej szerokości 2,5 m. 

Wzdłuż ulicy Katastralnej zlokalizowana jest zabudowa wielorodzinna, oraz obiekty wojskowe. Na ww. ulicy gminnej odbywa się ruch o małym natężeniu, przede wszystkim lokalny.
d) ULICA ARMII LUDOWEJ

Niniejszy projekt tymczasowej organizacji ruchu obejmuje swoim zakresem ulicę gminną, Armii Ludowej w miejscowości Krosno Odrzańskie, która jest drogą jednopasmową i dwukierunkową. Przedmiotowa ulica na odcinku przewidzianym do zmiany organizacji ruchu posiada nawierzchnię wykonaną z betonowych płyt o szerokości 10,0 m, ograniczoną obustronnie krawężnikiem betonowym. Wzdłuż niniejszej ulicy, zlokalizowany jest bezpośrednio przy jezdni, obustronny chodnik wykonany z betonowych płytek chodnikowych, o średniej szerokości 2,5 m. 

Wzdłuż ulicy Armii Ludowej zlokalizowana jest zabudowa jednorodzinna. Na ww. ulicy gminnej odbywa się ruch o małym natężeniu, przede wszystkim lokalny.
e) ULICA DĄBROWSKIEGO

Niniejszy projekt tymczasowej organizacji ruchu obejmuje swoim zakresem ulicę gminną, Dąbrowskiego w miejscowości Krosno Odrzańskie, która jest drogą jednopasmową i dwukierunkową. Przedmiotowa ulica na odcinku przewidzianym do zmiany organizacji ruchu posiada nawierzchnię brukową o szerokości 6,0 m, ograniczoną obustronnie krawężnikiem kamiennym. Wzdłuż niniejszej ulicy, zlokalizowany jest bezpośrednio przy jezdni, po jej prawej stronie (patrząc od strony skrzyżowania z ulicą Armii Czerwonej) chodnik wykonany z betonowych płytek chodnikowych, o średniej szerokości 2,0 m.
Wzdłuż ulicy Dąbrowskiego zlokalizowana jest zabudowa jednorodzinna. Na ww. ulicy gminnej odbywa się ruch o małym natężeniu, przede wszystkim lokalny
f) ULICA KUTRZEBY

Niniejszy projekt tymczasowej organizacji ruchu obejmuje swoim zakresem ulicę gminną, Kutrzeby w miejscowości Krosno Odrzańskie, która jest drogą jednopasmową i jednokierunkową. Przedmiotowa ulica na odcinku przewidzianym do zmiany organizacji ruchu posiada nawierzchnię asfaltową o szerokości 4,0 m, ograniczoną obustronnie krawężnikiem betonowym. Wzdłuż niniejszej ulicy, zlokalizowany jest bezpośrednio przy jezdni, obustronny chodnik wykonany z betonowej kostki brukowej, o średniej szerokości 1,5 m. 

Wzdłuż ulicy Kutrzeby zlokalizowana jest zabudowa jednorodzinna, brak jest obiektów użyteczności publicznej. Na ww. ulicy gminnej odbywa się ruch o małym natężeniu, przede wszystkim lokalny.
g) ULICA EMILII PLATER

Niniejszy projekt tymczasowej organizacji ruchu obejmuje swoim zakresem ulicę gminną, Emilii Plater w miejscowości Krosno Odrzańskie, która jest drogą jednopasmową i dwukierunkową. Przedmiotowa ulica na odcinku przewidzianym do zmiany organizacji ruchu posiada nawierzchnię asfaltową o szerokości 6,0 m, ograniczoną obustronnie krawężnikiem betonowym. Wzdłuż niniejszej ulicy, zlokalizowany jest bezpośrednio przy jezdni, obustronny chodnik wykonany z betonowej kostki brukowej, o średniej szerokości 1,5 m. 

Wzdłuż ulicy Emilii Plater zlokalizowana jest zabudowa jednorodzinna, brak jest obiektów użyteczności publicznej. Na ww. ulicy gminnej odbywa się ruch o małym natężeniu, przede wszystkim lokalny.
h) Droga gminna w km 1+189,61 (na Kamień) 

Niniejszy projekt tymczasowej organizacji ruchu obejmuje swoim zakresem drogę gminną, zlokalizowaną w km 1+189,61, która jest drogą jednopasmową i dwukierunkową. Przedmiotowa droga położona jest poza terenem zabudowanym. Na odcinku przewidzianym do zmiany organizacji ruchu posiada nawierzchnię asfaltową o szerokości 6,0 m. Nawierzchnia nie jest ograniczona krawężnikiem. Brak jest chodników i oznakowania poziomego. Na ww. drodze gminnej odbywa się ruch o małym natężeniu, przede wszystkim lokalny.
i) Droga gminna nr 00503F

Niniejszy projekt tymczasowej organizacji ruchu obejmuje swoim zakresem drogę gminną nr 00503, zlokalizowaną w km 3+779,89, która jest drogą jednopasmową i dwukierunkową. Przedmiotowa droga na odcinku przewidzianym do zmiany organizacji ruchu posiada nawierzchnię asfaltową o szerokości 4,5 m, ograniczoną po stronie lewej krawężnikiem betonowym. Wzdłuż niniejszej drogi zlokalizowany jest bezpośrednio przy jezdni, po jej lewej stronie (patrząc od strony skrzyżowania z drogą powiatową nr 1157F) chodnik wykonany z betonowej kostki brukowej, o średniej szerokości 1,5 m. 

Skrzyżowanie drogi powiatowej nr 1157F z niniejszą drogą gminną zlokalizowane jest poza terenem zabudowanym. Na ww. ulicy gminnej odbywa się ruch o małym natężeniu, przede wszystkim lokalny.
j) Droga gminna nr 000814F

Niniejszy projekt tymczasowej organizacji ruchu obejmuje swoim zakresem drogę gminną nr 000814, zlokalizowaną w km 6+803,61, która jest drogą jednopasmową i dwukierunkową. Przedmiotowa droga na odcinku przewidzianym do zmiany organizacji ruchu posiada nawierzchnię asfaltową o szerokości 3,5 m. Nawierzchnia nie jest ograniczona krawężnikiem. Brak jest chodników i oznakowania poziomego. Na ww. drodze gminnej odbywa się ruch o małym natężeniu, przede wszystkim lokalny. Obowiązuje na niej zakaz wjazdu samochodów ciężarowych, który nie dotyczy mieszkańców miejscowości Struga. 

Skrzyżowanie drogi powiatowej nr 1157F z niniejszą drogą gminną zlokalizowane jest w terenie zabudowanym. 
k) Droga brukowa w km 9+809,37

Niniejszy projekt tymczasowej organizacji ruchu obejmuje swoim zakresem drogę brukową zlokalizowaną w km 9+809,37, która jest drogą jednopasmową i dwukierunkową. Przedmiotowa droga na odcinku przewidzianym do zmiany organizacji ruchu posiada nawierzchnię brukową o szerokości 4,0 m. Nawierzchnia nie jest ograniczona krawężnikiem. Brak jest chodników i oznakowania poziomego. Na ww. drodze odbywa się ruch o małym natężeniu, przede wszystkim lokalny. 
l) Droga gminna nr 000824F

Niniejszy projekt tymczasowej organizacji ruchu obejmuje swoim zakresem drogę gminną nr 000824, zlokalizowaną w km 10+156,37, która jest drogą jednopasmową i dwukierunkową. Przedmiotowa droga na odcinku przewidzianym do zmiany organizacji ruchu posiada nawierzchnię asfaltową o szerokości 4,0 m. Nawierzchnia nie jest ograniczona krawężnikiem. Brak jest chodników i oznakowania poziomego. Na ww. drodze gminnej odbywa się ruch o małym natężeniu, przede wszystkim lokalny. 
Skrzyżowanie drogi powiatowej nr 1157F z niniejszą drogą gminną zlokalizowane jest w terenie niezabudowanym. 
m) Droga gruntowa w km 11+455,79

Niniejszy projekt tymczasowej organizacji ruchu obejmuje swoim zakresem drogę gruntową, zlokalizowaną w km 11+455,79, która jest drogą jednopasmową i dwukierunkową. Przedmiotowa droga na odcinku przewidzianym do zmiany organizacji ruchu posiada nawierzchnię gruntową o szerokości 6,5 m. Nawierzchnia nie jest ograniczona krawężnikiem. Brak jest chodników. Na ww. drodze odbywa się ruch o małym natężeniu, przede wszystkim lokalny.
1.5. OPIS PROJEKTOWANEGO OZNAKOWANIA 
Niniejszy projekt stałej organizacji ruchu obejmuje drogę powiatową nr 1157F na odcinku Krosno Odrzańskie - Bytnica od km 0+000,00 do km 11+471,92 oraz skrzyżowania z drogami podporządkowanymi. Po dokonaniu przeglądu i weryfikacji istniejącego oznakowania w obrębie ww. drogi i skrupulatnym przeanalizowaniu istniejącej sytuacji dokonano następujących zmian:
OZNAKOWANIE PIONOWE

1. Istniejący znak C-13/16 „droga dla pieszych i rowerów”, zlokalizowany w km 0+003,01 podlega likwidacji, gdyż ciąg pieszo – rowerowy rozpoczynający się na ulicy Poznańskiej jest kontynuowany w ciągu ulicy Armii Czerwonej.

2. W obrębie skrzyżowania ulicy Armii Czerwonej z ulicą Poprzeczną zlokalizowany jest znak B-35 „zakaz postoju”, informujący kierujących o zakazie unieruchamiania pojazdu po lewej stronie drogi powiatowej. Kierowcy zjeżdżający z ronda oraz wyjeżdżający z ulicy podporządkowanej – ulica Katastralna o obowiązywaniu takiego zakazu nie zostali poinformowaniu. W związku z powyższym w km 0+013,7, w obrębie skrzyżowania z ulicą Katastralną należy ustawić brakujący znak B-35 „zakaz postoju”. Jednocześnie w celu ułatwienia orientacji kierowcom zamierzającym podjechać do lewej krawędzi jezdni, znaki te zostały zaprojektowane jako dwustronne.

3. W związku z budową zatok postojowych po stronie prawej ulicy Armii Czerwonej na odcinku od skrzyżowania z ulicą Katastralną do skrzyżowania z ulicą Poprzeczną należy usnąć istniejące znaki B-36 „zakaz zatrzymywania się”.

4. Na drodze podporządkowanej – ulica Katastralna, przed skrzyżowaniem z drogą z pierwszeństwem – ulica Armii Czerwonej umieszczony jest znak ostrzegawczy A-7 „ustąp pierwszeństwa”. W związku z tym, że znaki A-7 umieszczone przed skrzyżowaniem nie mogą występować samodzielnie, lecz tylko z odpowiednimi znakami D-1 lub A-6 na drodze z pierwszeństwem przejazdu, należy w odległości 45 m od skrzyżowania ustawić znak D-1 „droga z pierwszeństwem”.     

5. W obrębie skrzyżowania ulicy Armii Czerwonej z ulicą Piastów zlokalizowany jest znak B-35 „zakaz postoju”, informujący kierujących o zakazie unieruchamiania pojazdu po lewej stronie drogi powiatowej. Kierowcy jadący ulicą Armii Czerwonej od strony ronda oraz wyjeżdżający z ulicy podporządkowanej – ulica Poprzeczna o obowiązywaniu takiego zakazu nie zostali poinformowaniu. W związku z powyższym w km 0+222,26, w obrębie skrzyżowania z ulicą Poprzeczną należy ustawić brakujący znak B-35 „zakaz postoju”. Jednocześnie w celu ułatwienia orientacji kierowcom zamierzającym podjechać do lewej krawędzi jezdni, znaki te zostały zaprojektowane jako dwustronne. Ponadto tabliczka T-25a wskazująca początek zakazu w sytuacji gdy zakaz rozpoczyna się między skrzyżowaniami, podlega likwidacji. W rozpatrywanym przypadku zakaz obowiązuje od skrzyżowania z ulicą Piastów.
6. Znaki D-1 „droga z pierwszeństwem” umieszcza się w odległości do 50 m od skrzyżowania. W związku z powyższym istniejący znak D-1 w km 0+255,89 należy przestawić na km 0+245,89. 
7. Na drodze podporządkowanej – ulica Dąbrowskiego, przed skrzyżowaniem z drogą z pierwszeństwem – ulica Armii Czerwonej umieszczony jest znak ostrzegawczy A-7 „ustąp pierwszeństwa”. W związku z tym, że znaki A-7 umieszczone przed skrzyżowaniem nie mogą występować samodzielnie, lecz tylko z odpowiednimi znakami D-1 lub A-6 na drodze z pierwszeństwem przejazdu czyli na ulicy Armii Czerwonej, należy w odległości 20 m od skrzyżowania uzupełnić znak D-1 „droga z pierwszeństwem”.
8. W km 0+666,7 zaprojektowano przejście dla pieszych przy pomocy znaków poziomych: a) P-10 „przejście dla pieszych”, stosowanych w celu oznaczenia powierzchni jezdni przeznaczonej do poprzecznego ruchu pieszych;

b) P-14 „linia warunkowego zatrzymania, złożona z prostokątów” – stosowanych w celu wyznaczenia miejsca zatrzymania pojazdów m.in. przed przejściami dla pieszych.

Znaki poziome należy uzupełnić znakami pionowymi D-6 „przejście dla pieszych”, stosowanymi w celu oznaczenia miejsca przeznaczonego do przechodzenia pieszych w poprzek drogi.
9. Ulica Kutrzeby jest ulicą jednokierunkową o czym informuje nas istniejący znak B-2 „zakaz wjazdu”. Oznakowanie niniejszej ulicy należy uzupełnić o znak D-3 „droga jednokierunkowa” stosowany w celu wskazania wjazdu na jezdnię, po której ruch wszelkich pojazdów odbywa się tylko w jednym kierunku określonym na znaku. Przedmiotowy znak należy umieścić w obrębie skrzyżowania ulicy Armii Czerwonej z ulicą Kutrzeby, zlokalizowanego w km 0+755,01.

10.  Na drodze podporządkowanej – ulica Emilii Plater, przed skrzyżowaniem z drogą z pierwszeństwem – ulica Armii Czerwonej umieszczony jest znak ostrzegawczy A-7 „ustąp pierwszeństwa”. W związku z tym, że znaki A-7 umieszczone przed skrzyżowaniem nie mogą występować samodzielnie, lecz tylko z odpowiednimi znakami D-1 lub A-6 na drodze z pierwszeństwem przejazdu, należy w odległości 20 m od ww. skrzyżowania w km 0+903,8 ustawić znak D-1 „droga z pierwszeństwem”. Jednocześnie, w związku z tym, że znaki D-1 „droga z pierwszeństwem” umieszcza się w odległości do 50 m od skrzyżowania, istniejący znak D-1, zlokalizowany w km 1+034,93 należy przestawić na odległość 82,0 m na km 0+952,28, w odległości 20,0 mb od skrzyżowania.
11. Nowoprojektowany ciąg pieszy po stronie prawej kończy się w km 1+068,58. W związku z tym w km 1+034,93, w celu przeprowadzenia pieszych na chodnik po drugiej stronie ulicy,  zaprojektowano przejście dla pieszych przy pomocy znaków poziomych: 

a) P-10 „przejście dla pieszych”, stosowanego w celu oznaczenia powierzchni jezdni przeznaczonej do poprzecznego ruchu pieszych;

b) P-14 „linia warunkowego zatrzymania, złożona z prostokątów” – stosowanych w celu wyznaczenia miejsca zatrzymania pojazdów m.in. przed przejściami dla pieszych.

Znaki poziome należy uzupełnić znakami pionowymi D-6 „przejście dla pieszych”, stosowanymi w celu oznaczenia miejsca przeznaczonego do przechodzenia pieszych w poprzek drogi.
12. Zgodnie z zaleceniami zarządcy dróg gminnych na terenie Gminy Krosno Odrzańskie, droga gruntowa zlokalizowana w km 1+086,97, na terenie działki nr 372/40, planowana do przebudowy została oznakowana przy pomocy znaków A-7 „ustęp pierwszeństwa” i znaków D-1 „droga z pierwszeństwem” ustawionych w odległości 20 m od skrzyżowania.

13. Istniejący znak D-2 „koniec drogi z pierwszeństwem”, zlokalizowany w km 1+038,79, jako bezprzedmiotowy podlega usunięciu. Znak D-2 stosuje się w celu odwołania pierwszeństwa nadanego znakiem D-1. Umieszcza się je przed skrzyżowaniem z inną drogą z pierwszeństwem lub dróg równorzędnych, w szczególności przed skrzyżowaniem z ruchem okrężnym.

14. W km 1+451,04, w odległości 250 m od skrzyżowania z drogą gminną zlokalizowaną w km 1+189,61 należy uzupełnić znak ostrzegawczy A-6c „skrzyżowanie z drogą podporządkowaną występującą po lewej stronie”. Przedmiotowe znaki stosowane w zasadzie poza obszarem zabudowanym mają na celu wskazanie, że pierwszeństwo mają pojazdy poruszające się po drodze, na której ten znak umieszczono.   

15. W km 1+977,9 należy umieścić znak A-4 „dwa niebezpieczne zakręty – pierwszy w lewo”, który stosuje się wówczas, gdy odległość od końca pierwszego, wymagającego oznakowania łuku, na którym droga skręca w lewo, do początku drugiego, wymagającego oznakowania łuku jest mniejsza niż 300 m, jako uzupełnienie znaku A-4 zlokalizowanego w km 1+002,41. Znaki te dotyczą dwóch łuków poziomych: W-4 (w km 1+212,50) oraz W-5 (w km 1+603,29).
16. Zgodnie z załącznikami nr 1-4 do rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003 roku Nr 220 poz. 2181) odległość umieszczania znaków ostrzegawczych od wskazywanego miejsca niebezpiecznego powinna być dostosowana do dopuszczalnej prędkości na drodze. W związku z tym, że poza terenem zabudowanym dopuszczalna prędkość wynosi 90 km/h odległość znaku ostrzegawczego od miejsca niebezpiecznego powinna wynosić od 150 m do 300 m. Tak więc:

a) Istniejący znak A-6b „skrzyżowanie z drogą podporządkowaną występującą po prawej stronie” z tabliczką T-6a, podającą przebieg drogi z pierwszeństwem przejazdu na skrzyżowaniu, zlokalizowany w km 3+040,37 należy przesunąć na odległość 84,5 m na km 2+955,87, dzięki czemu zachowana zostanie wymagana odległość 200,0 mb od skrzyżowania;
b) Istniejący znak A-6c „skrzyżowanie z drogą podporządkowaną występującą po lewej stronie”, zlokalizowany w km 3+389,98 należy przesunąć na odległość 139,0 m na km 3+528,98, dzięki czemu zachowana zostanie wymagana odległość 250,0 mb od skrzyżowania;

c) Istniejący znak D-15 „przystanek autobusowy” należy przesunąć na odległość 37,0 m, na km 3+725, w związku ze zmianą jego lokalizacji;

d) Istniejący znak A-1 „niebezpieczny zakręt w prawo” zlokalizowany w km 8+488,36 należy przesunąć na odległość 68,0 m na km 8+420,36, dzięki czemu zachowana zostanie wymagana odległość 200,0 mb od początku łuku.
17. Na zjeździe do terenów wypoczynkowych i rekreacyjnych, zlokalizowanym w km 3+154,54, ze względów bezpieczeństwa należy ustawić znak A-7 „ustąp pierwszeństwa”.
18. W km 3+585,0 zaprojektowana została nowa zatoka autobusowa. W związku z powyższym  w ww. kilometrze należy ustawić znak D-15 „przystanek autobusowy”.

19. Po zrealizowaniu inwestycji, związanej między innymi z poszerzeniem istniejącej nawierzchni drogi powiatowej nr 1157F, należy usunąć istniejący znak A-12a „zwężenie jezdni – dwustronne”, zlokalizowany w km 3+605,32.
20. Na drodze gminnej nr 00503, w obrębie skrzyżowania z drogą powiatową nr 1157F w km 3+779,89 należy uzupełnić brakujący znak A-7 „ustąp pierwszeństwa”.
21. Po zakończeniu inwestycji, związanej m.in. z budową dalszego odcinka ciągu pieszo-rowerowego należy przenieść istniejące  znaki nakazu, zlokalizowane w km 3+918,0:
a) C-13/16 „droga dla pieszych i rowerów”, stosowany w celu oznaczenia dróg tylko dla pieszych i kierujących rowerami;

b) C-13/16 „koniec drogi dla pieszych i rowerów”, zastosowany w celu oznaczenia końca drogi przeznaczonej tylko dla pieszych i kierujących rowerami,

na km 4+964,7.
22. W związku z koniecznością oznakowania więcej niż trzech łuków oddzielonych od siebie odcinkami prostymi o długości mniejszej niż 300 m zastosowano znaki A-3 „dwa niebezpieczne zakręty – pierwszy w prawo” wraz z tabliczkami T-2, podającymi długość odcinka drogi, na którym występuje niebezpieczeństwo. W tej sytuacji na końcu ostatniego łuku oznakowanego znakiem A-3 z tabliczką T-2, w miejscu w którym łuk przechodzi w prostą, należy powtórzyć znak A-3 z tabliczką T-3, oznaczającą koniec odcinka drogi, na którym występuje niebezpieczeństwo. Nowoprojektowane znaki należy ustawić w km 4+176,7 i 5+928,47.
23.   W km 4+972 zlokalizowany jest istniejący przepust rurowy, z powodu którego zostanie przerwana ciągłość ciągu pieszo – rowerowego. W związku z tym ciąg pieszo – rowerowy należy oznakować znakami:
a) C-13/16 „droga dla pieszych i rowerów”, stosowany w celu oznaczenia dróg tylko dla pieszych i kierujących rowerami;

b) C-13/16 „koniec drogi dla pieszych i rowerów”, zastosowany w celu oznaczenia końca drogi przeznaczonej tylko dla pieszych i kierujących rowerami.

24. Dwa łuki poziome na terenie miejscowości Struga, W-16 i W-17, których wierzchołki zlokalizowane są odpowiednio w km 6+624,04 i w km 6+899,64 należy oznakować przy pomocy znaków ostrzegawczych:

a) A-4 „dwa niebezpieczne zakręty - pierwszy w lewo” w km 6+450,75, w odległości 100,0 mb od miejsca niebezpiecznego;

b) A-4 „dwa niebezpieczne zakręty - pierwszy w lewo” w km 7+180,92, w odległości 200,0 mb od miejsca niebezpiecznego.
25. W obrębie skrzyżowania drogi powiatowej nr 1157F z drogą gminną nr 000814F, w miejscowości Struga, w km 6+803,61 należy umieścić:
a) Znak A-7 „ustąp pierwszeństwa”
b) Dwa znaki D-1 „droga z pierwszeństwem” w km odpowiednio 6+779,04 i 6+878,33 (na wspólnym słupku ze znakiem A-17 „dzieci”). 
26. W km 6+836,0 zaprojektowana została nowa zatoka autobusowa. W związku z powyższym  w ww. kilometrze należy ustawić znak D-15 „przystanek autobusowy”.
27. Istniejący znak A-6a „skrzyżowanie z drogą podporządkowaną występującą po obu stronach”, zlokalizowany w km 9+508,96 należy uzupełnić o tabliczkę T-6b, którą stosuje się w sytuacji, gdy osie dróg poprzecznych nie przecinają się na skrzyżowaniu, a nie można zastosować indywidualnego (dla każdego z nich) oznakowania. Na tabliczce tej przedstawia się schematycznie rzeczywisty układ dróg na skrzyżowaniu. Przebieg drogi z pierwszeństwem oznacza się linią szerszą. Jednocześnie w km 10+062,19 należy uzupełnić brakujący znak A-6a z tabliczką T-6b.
28. W km 9+767,50 zlokalizowany jest istniejący wiadukt kolejowy, z powodu którego zostanie przerwana ciągłość ciągu pieszo – rowerowego. W związku z tym ciąg pieszo – rowerowy należy oznakować znakami:

a) C-13/16 „droga dla pieszych i rowerów”, stosowany w celu oznaczenia dróg tylko dla pieszych i kierujących rowerami;

b) C-13/16 „koniec drogi dla pieszych i rowerów”, zastosowany w celu oznaczenia końca drogi przeznaczonej tylko dla pieszych i kierujących rowerami.

29. W km 10+540,2, 11+196,06 i 11+370,53 na terenie miejscowości Bytnica zaprojektowano przejścia dla pieszych oznakowane przy pomocy znaków poziomych: 

a) P-10 „przejście dla pieszych”, stosowanego w celu oznaczenia powierzchni jezdni przeznaczonej do poprzecznego ruchu pieszych;

b) P-14 „linia warunkowego zatrzymania, złożona z prostokątów” – stosowanych w celu wyznaczenia miejsca zatrzymania pojazdów m.in. przed przejściami dla pieszych.

Znaki poziome należy uzupełnić znakami pionowymi D-6 „przejście dla pieszych”, stosowanymi w celu oznaczenia miejsca przeznaczonego do przechodzenia pieszych w poprzek drogi.
30. Na zjeździe do Nadleśnictwa, zlokalizowanym w km 10+707,45, ze względów bezpieczeństwa należy ustawić znak A-7 „ustąp pierwszeństwa”.
31. W km 11+003,20, gdzie kończy się ciąg rowerowy a zaczyna ciąg pieszo – rowerowy należy ustawić znaki:
a) C-13/16 „droga dla pieszych i rowerów”, stosowany w celu oznaczenia dróg tylko dla pieszych i kierujących rowerami;

b) C-13a „koniec drogi dla rowerów”, zastosowany w celu wskazania miejsca w którym kończy się droga dla rowerów i następuje włączenie do jezdni, na której odbywa się ruch innych pojazdów..

32. W obrębie skrzyżowania drogi powiatowej nr 1157F z drogą gruntową w km 11+455,79 i zjazdem publicznym w km 11+451,38, w miejscowości Bytnica należy umieścić:

a) znaki A-7 „ustąp pierwszeństwa”

b) dwa znaki D-1 „droga z pierwszeństwem” w odległościach odpowiednio 10,0 i 20,0 m. 
OZNAKOWANIE POZIOME

Droga powiatowa nr 1157F na odcinku Krosno Odrzańskie - Bytnica zostanie oznakowana następującymi znakami poziomymi:

1. P-1a „linia pojedyncza przerywana – długa”, zastosowana w celu wyznaczenia pasów ruchu pomiędzy skrzyżowaniami na drogach o dopuszczalnej prędkości powyżej 70 km/h. Znak ten został zaprojektowany w terenie niezabudowanym.

2. P-1b „linia pojedyncza przerywana – krótka”, zastosowana w celu wyznaczenia pasów ruchu pomiędzy skrzyżowaniami na drogach o dopuszczalnej prędkości do 70 km/h.

3. P-1e „linia pojedyncza przerywana – prowadząca szeroka” – stosowana w celu oddzielenia przeciwnych kierunków ruchu w ciągu linii podwójnych P-4 lub P-3a na skrzyżowaniach lub włączeniach do jezdni oraz do umożliwienia przejazdów poprzecznych na zjazdach.
4. P-4 „linia podwójna ciągła” stosowana w celu rozdzielenia przeciwnych kierunków ruchu na odcinkach jezdni, na których należy wyeliminować przejeżdżanie pojazdów na część jezdni przeznaczoną dla przeciwnego kierunku ruchu, niezależnie od dopuszczalnej prędkości na drodze.
5. P-6 „linia ostrzegawcza” – stosuje się ją do ostrzegania kierujących pojazdami o zbliżaniu się do niebezpiecznego miejsca. 
6. P-14 „linia warunkowego zatrzymania złożona z prostokątów” – stosowana w celu wyznaczenia miejsca zatrzymania pojazdów przed przejściami dla pieszych.

7. P-13 „linia warunkowego zatrzymania złożona z trójkątów” – stosowana w sytuacji, gdy zachodzi potrzeba wyznaczenia miejsca zatrzymania pojazdów na wlocie drogi podporządkowanej, na której zastosowano znak pionowy A – 7 „ustąp pierwszeństwo”.

8. P-3a „linia jednostronnie przekraczalna – długa” – zastosowana w celu rozdzielenia przeciwnych kierunków ruchu pomiędzy skrzyżowaniami, jeżeli zabroniony jest przejazd na sąsiedni pas ruchu od strony linii ciągłej.

9. P-17 „linia przystankowa” – zastosowana w celu wyznaczenia odcinka jezdni przeznaczonego na przystanek autobusowy

10. P – 7a „linia krawędziowa – przerywana szeroka” – zastosowana w celu oddzielenia od jezdni zlokalizowanych w zatokach przystanków komunikacji publicznej.

11. P-10 „przejście dla pieszych”, stosowane w celu oznaczenia powierzchni jezdni przeznaczonej do poprzecznego ruchu pieszych.
URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU DROGOWEGO
Podstawowym celem stosowania urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego jest ochrona życia                    i w ograniczonym zakresie także mienia uczestników ruchu i osób pracujących na drodze, a w niektórych przypadkach także użytkowników terenów przyległych. Na drodze powiatowej nr 1157F na odcinku Krosno Odrzańskie zastosowano następujące urządzenia bezpieczeństwa ruchu drogowego:
1. Słupki prowadzące są to urządzenia do optycznego prowadzenia ruchu. Stosuje się je w celu ułatwienia kierującym, szczególnie w porze nocnej i w trudnych warunkach atmosferycznych, orientacji co do szerokości drogi, jej przebiegu w planie oraz na łukach poziomych. Rozróżnia się następujące słupki prowadzące:
a) U-1a umieszczane samodzielnie na poboczu;

b) U-1b umieszczane nad barierą ochronną.

W niniejszym projekcie stałej organizacji ruchu słupki prowadzące zastosowano na całej długości drogi, po obu stronach jezdni z wyjątkiem odcinków z ciągiem pieszo – rowerowym przy krawędzi jezdni. Słupki należy umieszczać w odległości min. 0,5 m od krawędzi jezdni drogi powiatowej, w jednej linii, równoległej do krawędzi jezdni i w sposób zapewniający niezmienność ich pionowego ustawienia.

Słupki prowadzące rozmieszczono w palnie drogi w odległościach między sobą podanych poniżej:

	Miejsce umieszczenia słupka
	Maksymalna odległość między słupkami [m]

	Odcinki proste i łuki o promieniach R>1500 m
	100

	Łuki o promieniach R [m]
	501 - 1500
	50

	
	301 - 500
	33

	
	201 - 300
	20

	
	151 - 200
	15


1.6. ODLEGŁOŚCI ZNAKÓW OD JEZDNI ORAZ WYSOKOŚĆ ICH MOCOWANIA
Należy zastosować znaki w średniej grupie wielkości (S). W celu zapewnienia widoczności znaków z odległości pozwalającej kierującemu pojazdem ich spostrzeżenie, odczytanie i prawidłową reakcję, do wykonania lic znaków należy zastosować materiał odblaskowy typu 1 z wyjątkiem znaków A-7 i D-6 w przypadku których obowiązuje stosowanie folii odblaskowych typu 2.

Znaki należy ustawić w odległości od 0,5 m do 2,0 m od krawędzi jezdni. Odległość znaku od jezdni mierzy się w poziomie od krawędzi jezdni do najbliższego skrajnego punktu tarczy znaku (tablicy). Znaki pionowe należy umieścić na wysokości:

a) min. 2,0 m na drodze;

b)  min. 2,20 m na ulicy. 
Wysokość mocowania tarcz znaków mierzy się w pionie, licząc od powierzchni chodnika lub pobocza do dolnej krawędzi tablicy znaku.
1.7. WYKAZ ZNAKÓW 
OZNAKOWANIE PIONOWE

	ZNAK
	ILOŚĆ

	PROJEKTOWANE

	A – 3
	2 szt.

	T – 3
	2 szt.

	A – 7
	7 szt.

	D – 15
	2 szt.

	B – 35 
	6 szt.

	D – 1 
	9 szt.

	A – 4
	3 szt.

	C - 13/16
	7 szt.

	T – 6b
	2 szt.

	A – 6a
	1 szt.

	D – 6
	10 szt.

	C – 13a
	1 szt.

	A – 6c
	1 szt.

	D – 3
	1 szt.

	DO PRZESUNIĘCIA

	C – 13/16
	2 szt.

	A – 6c
	1 szt.

	D - 15
	1 szt.

	A – 6b
	1 szt.

	T – 6a
	1 szt.

	D - 1
	2 szt.

	A – 1
	1 szt.

	DO USUNIĘCIA

	A – 12 a
	1 szt.

	C – 13/16
	1 szt.

	D - 2
	1 szt.

	B - 36 
	1 szt.

	B - 35
	2 szt.

	T – 25a
	2 szt.

	SŁUPKI PROWADZĄCE

	U – 1a
	338 szt.


OZNAKOWANIE POZIOME

	ZNAK
	DŁUGOŚĆ

[MB]
	POWIERZCHNIA

[M2]

	P – 1a
	6.547,8
	261,91

	P - 6
	1.388,1
	111,04

	P – 1b
	2.092,8
	83,7

	P - 4
	825,2
	198,05

	P – 1e
	345,9
	41,51

	P - 14
	54,7
	20,5

	P - 13
	17,4
	4,58

	P – 3a
	348,1
	69,62

	P - 17
	30,0
	3,42

	P - 21
	
	42,38

	P - 10
	31,4
	62,66

	P - 7a
	272,8
	32,73


1.8. PRZEWIDYWANY TERMIN WPROWADZENIA STAŁEJ ORGANIZACJI RUCHU
Przewidywany termin wprowadzenia stałej organizacji ruchu
 - 31 grudzień 2010 rok
mgr inż. Adam Bukowiecki
2.  C Z Ę Ś Ć   R Y S U N K O W A

PROJEKT TYMCZASOWEJ ORGANIZACJI RUCHU I ZABEZPIECZENIA ROBÓT
„Przebudowa drogi powiatowej nr 1157F Krosno Odrzańskie - Bytnica”
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